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Abstract. This article provides a scientific analysis of the relevance, efficiency, 

and practical significance of organizing reversible road traffic in the cities of 

Uzbekistan, particularly in Tashkent. The main principles of the reversible system for 

managing transport flows, the conditions for its implementation, and its economic and 

environmental impact are considered. The experience of foreign countries and the 

possibilities of adaptation to the conditions of Uzbekistan will be analyzed. 
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Annotatsiya. Ushbu maqolada O‘zbekiston shaharlarida, xususan Toshkent 

shahrida reversiv yo‘l harakatini tashkil etishning dolzarbligi, samaradorligi va amaliy 

ahamiyati ilmiy jihatdan tahlil qilinadi. Transport oqimlarini boshqarishda reversiv 

tizimning asosiy prinsiplari, joriy etish shartlari, iqtisodiy va ekologik ta’siri ko‘rib 

chiqiladi. Xorijiy mamlakatlarning tajribasi va O‘zbekiston sharoitiga moslashtirish 

imkoniyatlari tahlil etiladi. 

Kalit so‘zlar: reversiv harakat, transport oqimi, yo‘l tarmog‘i, harakat intensivligi, 

svetofor boshqaruvi, transport tiqilishi, yo‘l harakati xavfsizligi. 

Dunyo miqyosida shaharlashuv sur’atlari ortib borayotgan hozirgi davrda yo‘l-

transport infratuzilmasiga bo‘lgan talablar  kun sayin kuchaymoqda. O‘zbekiston 

Respublikasida ham shahar aholisining o‘sishi, iqtisodiy faollikning kuchayishi va 

avtomobillar sonining tez sur’atlarda ortishi transport tiqilishlarini yuzaga keltirmoqda. 
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Toshkent shahrida 2010–2024 yillar mobaynida ro‘yxatdan o‘tgan avtomobillar 

soni 3,5 barobardan ziyod ortib, 1,2 million birlikdan oshdi. O‘rta yo‘l harakati tezligi 

tong va kechki tiqilish vaqtlarida 18–22 km/soatga tushib qolmoqda. Bunday vaziyat 

yo‘l-transport infratuzilmasini kengaytirishni talab etib, lekin ko‘p holatlarda shahar 

ichida yangi yo‘llar qurish uchun zarur maydon mavjud emas. 

Reversiv harakat — mavjud yo‘l o‘tkazish qobiliyatini oshirish uchun 

ishlatiladigan samarali transport texnologiyalaridan biri bo‘lib, u ilovasi optimal 

boshqaruvni ta’minlaydi. Bu tizim transport oqimining kun davomida o‘zgaruvchan 

yo‘nalishini hisobga olgan holda ayrim qatorlarni vaqtinchalik aks yo‘nalishda 

ishlatishga asoslanadi. 

Reversiv yo‘l harakati (inglizcha: reversible lane / contraflow) — bu trafik oqimi 

asimmetriyasi yuqori bo‘lgan yo‘l uchastkalarida o‘zgaruvchan yo‘nalishda 

ishlatiladigan qator yoki yo‘l bo‘limini nazarda tutadi. Tizim quyidagi texnik vositalarga 

asoslanadi: 

– Dinamik svetofor boshqaruv tizimi (DSBT) — real vaqtda transport oqimini 

hisobga oladi; 

– O‘zgaruvchi xabarli belgilar (Variable Message Signs, VMS) — haydovchilarni 

vaqtida ogohlantiradi; 

– Reversiv svetoforlar (qizil X va yashil ↓ signallari) — qator ishlash rejimini 

ko‘rsatadi; 

– Yo‘l ajratgichlari va to‘siqlar — fizik xavfsizlikni ta’minlaydi; 

– Markazlashgan boshqaruv punkti — butun tizimni muvofiqlashtiradi. 

Reversiv harakat ikkita asosiy rejimda amalga oshiriladi: 

a) Vaqt jadvali bo‘yicha (Time-based): oldindan belgilangan vaqt oraliqlarida 

(masalan, tonggi tiqilishda 7:00–9:00 bir yo‘nalishda, kechki tiqilishda 17:00–20:00 aks  
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yo‘nalishda); 

b) Talab asosida (Demand-responsive): sensor va kamera ma’lumotlari asosida 

avtomatik tarzda yo‘nalish o‘zgartiriladi. 

Jahonning yirik shaharlarida reversiv harakatning joriy etilishi natijasida erishilgan 

samaralar 1-jadvalda keltirilgan. 

1-jadval.  

Xorijiy shaharlarda reversiv harakatning samarasi 

Shahar / 

Mamlakat 

Yo‘l / ko‘cha Qator soni Tiqilish 

kamayishi 

Tezlik 

oshishi 

Seul (Janubiy 

Koreya) 

Gangnam-daero 6 (3+3) −38% +42% 

Toronto (Kanada) Don Valley Pkwy 4 (2+2) −31% +35% 

Moskva 

(Rossiya) 

Volokolamskoye 

sh. 

5 (3+2) −27% +28% 

Almati 

(Qozog‘iston) 

Al-Farabiy 4 (2+2) −24% +26% 

Minsk (Belarus) Nezavisimosti 6 (3+3) −29% +33% 

Jadval ma’lumotlaridan ko‘rinadiki, reversiv harakat tizimini joriy etish transport 

tiqilishini o‘rtacha 24–38% ga kamaytirgan va harakat tezligini 26–42% ga oshirgan. 

Bu ko‘rsatkichlar tizimning yuqori samaradorligidan dalolat beradi. 

Toshkent shahrida reversiv harakatni joriy etish uchun quyidagi transport o‘qlari 

eng maqbul hisoblanadi: 

– Mustaqillik ko‘chasi (Chilanzor — Shayxontohur yo‘nalishi): kunduzgi tong 

oqimida markaz tomonga, kechki oqimida teskari yo‘nalishda. 

– Amir Temur xiyoboni: O‘tmish maydoni — Chorsu yo‘nalishida 3+3 reversiv  
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tizim. 

– Nukus ko‘chasi: Toshkent sh./TDTU uzellari orasida zich transport oqimi 

tufayli. 

– Sergeli — Yunusobod ko‘prigi yo‘nalishi: ishga qatnov vaqtidagi asimmetrik 

oqim tufayli. 

– Toshkent shahrida reversiv harakatni joriy etishning asosiy shartlari 

quyidagilardan iborat: 

– Yo‘l eni kamida 14–16 m (5–6 qator uchun) bo‘lishi; 

– Oqim asimmetriya koeffitsiyenti ≥ 1,5 (bitta yo‘nalish ikkinchisidan 50% ko‘p 

bo‘lishi); 

– Uch chorraxa oralig‘i kamida 300 m bo‘lishi; 

– Avtomatik boshqaruv tizimi va doimiy videokuzatuv mavjudligi. 

Reversiv harakatning iqtisodiy samaradorligini baholashda transport infratuzilmasi 

qurilishiga sarf bo‘ladigan mablag‘lar bilan solishtirilgan tejamkorlik alohida 

ahamiyatga ega. Yangi yo‘l qurilishi Toshkent shahrida 1 km uchun o‘rtacha 8–12 mln 

AQSH dollarini tashkil etadi. Reversiv tizimni joriy etish esa 5–6 km uchastka uchun 

atigi 0,8–1,2 mln dollarni, ya’ni 10–15 barobar arzonroq turadi. 

Ekologik jihatdan reversiv harakat trafik tiqilishini kamaytirish orqali yonilg‘i 

iste’molini 15–22% ga va CO₂ chiqindilarini 18–25% ga kamaytirishi ilmiy 

tadqiqotlarda isbotlangan (Chen va Chjan, 2019; Smit va boshq., 2021). 

Iqtisodiy samara quyidagi yo‘nalishlarda namoyon bo‘ladi: 

– Yo‘lovchilarning yo‘lda o‘tkazgan vaqti tejamkorligi (1 kunlik tiqilishdagi 1 

soat kechikish yiliga ~120 dollarga teng zarar); 

– Yuk tashish logistikasidagi samaradorlik oshishi; 

– Yonilg‘i xarajatlarining kamayishi; 
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– Tibbiy xizmatlar va tez yordam transportining o‘z vaqtida yetib borishining 

yaxshilanishi. 

Reversiv harakatning joriy etilishi xavfsizlik masalalarini ham yuzaga keltiradi. 

Biroq dunyo tajribasi ko‘rsatadiki, to‘g‘ri loyihalashtirilgan va zamonaviy boshqaruv 

tizimi bilan jihozlangan reversiv yo‘llarda baxtsiz hodisalar darajasi kam uchragan 

ko‘chalarga nisbatan 12–18% ga past bo‘ladi. 

Xavfsizlikni ta’minlashning asosiy texnik vositalari: 

– Kamer orqali real vaqtda monitoring tizimi (AI-kuzatuv); 

– Oraliq zonalarda fizik to‘siqlar (movable barrier); 

– Reversiv svetoforlar va VMS belgilari orasidagi sinxronizatsiya; 

– Haydovchilar uchun maxsus trening dasturlari va ommaviy axborot 

kampaniyalari; 

– Avariyaga javob berish protokollari va tez mudofaa tizimlari. 

Amalga oshirilgan tahlil asosida quyidagi xulosalarga kelindi: 

– Reversiv harakat — Toshkent shahrining mavjud yo‘l infratuzilmasini sezilarli 

darajada kengaytirmasdan o‘tkazish qobiliyatini 25–40% ga oshirishga imkon 

beradigan texnologiyadir; 

– Toshkent shahrida Mustaqillik ko‘chasi, Amir Temur xiyoboni va Nukus 

ko‘chasi reversiv tizim uchun eng maqbul yo‘nalishlar hisoblanadi; 

– Tizimning iqtisodiy samaradorligi yangi yo‘l qurilishiga nisbatan 10–15 barobar 

yuqori; 

– Ekologik samaradorlik nuqtai nazaridan tizim yonilg‘i iste’molini 15–22% va 

atmosfera chiqindilarini 18–25% ga kamaytiradi; 

– Joriy etish uchun kompleks tayyorlik tadbirlari: texnik ta’minot, huquqiy baza, 

aholini xabardor qilish va mutaxassislarni o‘qitish zarur. 
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Toshkent shahrini 2030 yilgacha rivojlantirish strategik rejasiga reversiv harakat 

tizimini kiritish, shuningdek pilot loyihani Mustaqillik ko‘chasida amalga oshirish 

tavsiya etiladi. Buning uchun Koreya transport instituti (KOTI) va BMT Barqaror 

transport dasturi doirasida xalqaro hamkorlikni yo‘lga qo‘yish maqsadga muvofiq. 
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